Arrancar y parar el motor de
gasolina

Antes de arrancar, asegurar que
esté accionado el freno de estacio-
namiento.

Colocar el cambio en posicion de
marcha en vacio (llevar la palanca
selectora del cambio automatico a
la posicion «P» O «N»).

Girar la llave en la cerradura de la
direccion a la posicion 2, Debe en-
cenderse la lampara de control de
carga,

Motor frio

Pisar brevemente una vez el pedal
acelerador (so6lo si se trata del mo-
delo 190). Girar la llave en la cer-
raclura de la direccion hasta el tope
derecho y no soltarla hasta que el
motor explosione regularmente.

No accionar el pedal acelerador
durante el proceso de arranque.

Motor caliente a la temperatura de
servicio

Girar la llave en la cerradura de la
direccion hasta el tope derecho.
No accionar el pedal acelerador. Si
el motor no ha arrancado tras unos
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4 segundos, pisar el pedal acelera-
dor a fondo y volver a arrancar,
hasta que el motor explosione re-
gularmente. Soltar la llave y dejar
regresar el pedal acelerador.

Si la temperatura del liquido refri-
gerante es muy alta, se puede
acortar el tempo de arranque
pisando lentamente el pedal acele-
rador ya al iniciar el proceso de
arranque.

Parada

Girar la llave en la cerradura de la
direccion a la posicion 0 y no
sacarla hasta estar el vehiculo
parado.

Si la temperatura del liquido refri-
gerante es muy alta (por ejemplo
después de un recorrido por carre-
tera de alta montana), no parar in-
mediatamente el motor, sino dejarlo
funcionar aun 1 minuto aprox. en
ralentl.

Indicaciones:

Como esta montado un bloqueador
de repeticion de arranque, antes de
volver a arrancar hay que girar la
llave en la cerradura de la direc-
cion de vuelta hasta la posicion 0,

Observar el manémetro de aceite
inmediatamente después de arran-
car el motor, Si este esta muy frio,
se notara un aumento lento de la
presion del aceite solo después de
algun tiempo de haber arrancado.
No hacer girar el motor a altos
numeros de revoluciones antes de
que el manometro indique presion.

La lampara de control de carga debe
apagarse en cuanto el motor marche.

Vehiculos con calalizador: Si se
presentan irregularidades en el fun-
cionamiento del motor (p. ej. fallos
de encendido), véase el apartado
«Consejos practicos», pagina 69.

Modelo 190 sin catalizador, version
estandar: En grandes altitudes,
despueés de arrancar el motor ace-
lerarlo brevemente (durante unos 5
segundos) a un nimero de revolu-
ciones mayor (aprox. 2.000/min).

En zonas con temperaturas exterio-
res frecuentes inferiores a =25 °C,
recomendamos montar un preca-
lentador de liquido refrigerante.
Todas las estaciones de servicio
MERCEDES-BENZ informan al
respecto.



Arrancar y parar el motor Diesel

Antes de arrancar, asegurar que
este accionado el freno de estacio-
namiento.

Colocar el cambio en posicion de
marcha en vacio (llevar la palanca
selectora del cambio automatico a
la posicion «P» & «N»).

Motor frio

Girar la llave en la cerradura de la
direccion hasta la posicion 2. Se
deben encender las lamparas de
control de carga y de precalenta-
miento. Empieza el proceso de pre-
calentamiento.

Al apagarse, la lampara de control
de precalentamiento indica que
puede arrancarse el motor,

Temperatura exterior superiora 0 °C:

Girar la llave en la cerradura de la
direccion hasta el tope derecho. No
accionar el pedal acelerador. No
soltar la |lave hasta que el motor
funcione regularmente

Temperatura exterior inferior a 0°C:

Pisar a fondo los pedales acelera-
dor v del embrague. Girar la llave
en la cerradura de la direccion
hasta el tope derecho.

No soltar la llave hasta que el mo-
tor funcione regularmente y acelere
por si mismo. Luego hacer regresar
lentamente el pedal acelerador.

No interrumpir la operacion de
arranqgue. Si el motor esta muy en-
friado, se corre el peligro de que
ya no arranque al efectuar un nue-
vo intento.

Motor caliente a la temperatura de
servicio

Girar la llave en la cerradura de la
direccion hasta el tope derecho y
arrancar el motor de inmediato sin
accionar el pedal acelerador.

Parada

Girar la llave en la cerradura de la
direccion hasta la posicion 0 y sa-
carla solo tras haberse detenido el
vehiculo.

Si el motor sigue funcionando es-
lando la llave en la posicion 0,
véase la pagina 70.

Sl la temperatura del liquido refri-
gerante es muy alta (por ejemplo,
después de un recorrido por carre-
tera de alta montana), no parar de
inmediato el motor, sino dejarlo
funcionar todavia aprox. 1 a 2 mi-
nutos en ralenti algo acelerado.

Indicaciones:

Como esta montado un bloqueador
de repeticion de arranque, antes de
volver a arrancar hay que girar la
llave en la cerradura de la direc-
cion de vuelta hasta la posicion 0.

Observar el manometro de aceite
inmediatamente después de arran-
car. Si el motor esta muy Irio, se
observara que la presion del aceite
aumenta lentamente solo al cabo
de cierto liempo de haber arranca-
do. No acelerar el molor antes de
indicar presion el mandmetro de
aceite.

La lampara de control de carga de-
be apagarse en cuanto el motor
marcha,

Si la lampara de control de preca-
lentamiento no se enciende, hay un
defecto en el sistema de precalen-
tamiento, que debe subsanarse en
cuanto antes en una estacion de
servicio MERCEDES-BENZ.

En zonas con temperaturas exterio-
res frecuentes inferiores a —=18°C,
recomendamos monlar un preca-
lentador de liquido refrigerante,
Todas las estaciones de servicio
MERCEDES-BENZ informan al res-
pecto.
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Instrucciones para la marcha

Ayuda mediante servo

Mientras el motor esta parado no
se dispone de servo para el freno
de servicio ni para la servodirec-
cion. En este caso, tenga presente
que para frenar y manejar el vehi-
culo necesitara fuerzas considera-
blemente mayores.

Neumaticos

No conduzca hasta que los neuma-
ticos estén demasiado desgasta-
dos; cuando el corte del perfil de
éstos tiene una profundidad menor
de 3 mm, disminuye considerable-
mente la seguridad contra el resba-
lamiento por carretera mojada,

La adherencia de los neumaticos
varia considerablemente segun el
tiempo y segun el revestimiento de
la carretera.

Es importante mantener la presion
prescrita de inflado de los neumati-
cos. Ello vale especialmente cuan-
do los neumaticos se someten a al-
tas exigencias (por ejemplo, altas
velocidades, gran carga, altas tem-
peraturas exteriores).
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Acuaplaning

El acuaplaning puede presentarse
aunque la profundidad del corte de
los neumaticos sea suficiente y la
velocidad sea baja, segun la altura
del agua que se encuentra sobre la
carretera. En tiempo lluvioso, evitar
conducir por las acanaladuras for-
madas por los vehiculos y frenar
con cuidado.

Adherencia de los neumaticos

Si se quiere disponer de la seguri-
dad de marcha disponible en carre-
tera seca a una determinada veloci-
dad con pleno dominio del coche,
en carretera humeda o congelada
habra que reducir la velocidad.

Ya a temperaturas alrededor de
0°C debe prestarse especial aten-
cion al estado de la carretera.

Si se ha formado hielo sobre ésta
(por ejemplo por niebla), al frenar
se forma rapidamente una ligera
pelicula de agua sobre el hielo, que
merma considerablemente la adhe-
rencia de los neumaticos. Con este
tiempo, conducir, guiar y frenar con
especial cuidado.

En la temporada de inviermo se
recomienda emplear neumaticos
cinturados M + S. En hielo y nieve

resbaladiza pueden reducir consi-
derablemente el recorrido de frena-
do frente a los neumaticos de vera-
no. El recorrido de frenado es em-
pero todavia largo en comparacion
con el que se recorre en carretera
humeda o seca.

Frenos

En pendientes largas y empinadas,
aliviar los frenos metiendo una mar-
cha mas pequefa (en vehiculos
con cambio auomatico, llevar la pa-
lanca selectora a la posicion «3» 6
«2»). Con ello se evita que los fre-
nos se calienten excesivamente y
se aminora el desgaste de los fo-
ros.

Después de someter los frenos a
grandes esfuerzos, es conveniente
no parar el vehiculo en seguida,
sino sequir conduciendo un rato
para que los frenos se enfrien mas
rapidamente por el viento de la
marcha.

Al viajar durante largo tiempo en
lluvia sin frenar, puede suceder que
la primera frenada tenga lugar con
cierto retardo y requiera una mayor
presion del pie. Por esta razon,
conservar una distancia mayor del
vehiculo que va por delante.



Para evitar que se forme corrosion
en los discos de freno, antes de
estacionar el vehiculo tras un reco-
rmido por carretera humeda, espe-
cialmente si se esparcieron sales
de descongelacion, habra que fre-
narlo notablemente, para que los
discos se sequen por el calenta-
miento,

Si, por las condiciones de empleo
del vehiculo (por ejemplo, servicio
urbano), el sistema de frenos se
emplea solo de forma moderada,
convendra que verifique Vd. la efi-
cacia de dicho sistema frenando de
vez en cuando con mas fuerza el
vehiculo conducido a alta velocidad
(evitar que se bloqueen las ruedas
y prestar atencion a otros partici-
pantes del trafico). Con ello se lo-
gra mejorar también el agarre de

los forros de freno.

Cuando se enciende la lampara de
control de los frenos en el instru-
mento combinado estando soltado
el Ireno de estacionamiento, hay
demasiado poco liquido de frenos
en el deposito de compensacion,

Si falta liquido de frenos en el
feposito de compensacion, puede
ser que estén desgastados los
lorros de frenos o exista una falta
de estanqueidad en la instalacion,

Hacer revisar inmediatamente el
sistema de freno en una estacion
de servicio MERCEDES-BENZ.

Montar Ganicamente los forros de
freno autorizados por nosotros. En
caso de montar forros de freno no
autorizados, ello influira destavora-
blemente en el comportamiento de
frenado del vehiculo y mermarse
asi considerablemente la seguridad
del mismo.

Instrucciones para la marcha por
carreteras resbaladizas en inviemo

La regla mas importante en carrete-
ra resbaladiza al conducir en Invier-
no es conducir con tacto y evitar
maniobras bruscas de aceleracion,
frenado o de cambio de direccion.

Si hay peligro de que el vehiculo
derrape, desembragar o, sl el vehl-
culo esta equipado con cambio au-
tomatico, llevar la palanca selectora
a la posicion «N». Efectuando co-
rrecciones correspondientes con el
volante, tratar de conservar el go-
bierno del automovil,

En la medida en que lo permita el
trafico, frenar sélo de manera que
las ruedas no bloqueen mas de
unas fracciones de segundo, por-
que de lo contrario no podra go-
bernarse el vehiculo (para vehicu-
los con sistema de antibloqueo,
vease la pagina 63).

l.as sales esparcidas en la carrete-
ra pueden mermar el efecto de fre-
nado. Por eso, para obtener el
efecto acostumbrado puede resul-
tar necesario emplear una fuerza
mayor. Por aso, recomendamos ac-
cionar el freno varias veces en re-
corridos largos por carreteras en
que se ha esparcido sales. Asi
puede volverse a normalizar el
efecto de frenado, reducido por la
influencia de las sales. Naturalmen-
te, ha de frenarse asl Gnicamente si
es posible sin hacer peligrar a
otros participantes del trafico.

Si se estaciond el vehiculo des-
pués de un recorrido por carreteras
tratadas con sal, al reiniciar la mar-
cha debera comprobarse en la bre-
vedad posible la eficacla de los fre-
nos, con la debida precaucion. Si
ha disminuido notablemente la efi-
cacia, podra mejorarsela frenando
varias veces.
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Sistema de mantenimiento
MERCEDES-BENZ

Adjuntamos a su coche un cuader-
no de mantenimiento, en que estan
indicados todos los trabajos de
mantenimiento que deben realizar-
se al alcanzar los siguientes kilo-
metrajes:

Mantenimiento continuo

Revision a los 1.000 = 1.500 km
Servicio de conservacion

cada 10.000 km
Servicio de mantenimiento

cada 20.000 km
Trabajos adicionalescada 60.000 km

Si el kilometraje recorrido es infe-
rior al indicado, sera necesario ha-
cer efectuar el servicio de manteni-
miento a mas tardar después de 2
anos.

Cambio de aceite del motor y del
filtro

Cada 10.000 km, pero por lo menos
una vez al afio (otorio).

Vehlculos con motor Diesel:
Encargarlo cada 5.000 km si el
vehiculo presta servicio en condi-
ciones dificiles o el combustible
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Diesel contiene demasiado azufre
(mas del 0,5% en peso).

Para las viscosidades autorizadas
de aceites de motor, véase la pagi-
nas 116, 117.

Condiciones de servicio dificiles

Si el vehiculo funciona en condicio-
nes dificiles de servicio 0o es some-
tido a gran esfuerzo, puede ser ne-
cesario efectuar los trabajos de
mantenimiento en intervalos mas
cortos, por ejemplo;

Cambio de aceite del motor con
cambio del filtro: Cada 5.000 km.

Cambio automatico: Cambiar el
aceite sin cambiar el filtro: Cada
30.000 km.

Neumaticos: Examinarlos.

Limpiar el elemento del filtro de aire
O renovarlo.

Indicacion:;

Condiciones dificiles de servicio o
gran esfuerzo son, por ejemplo: tra-
fico predominentemente urbano o
de corta distancia, recorridos fre-

cuentes por carretera de alta mon-
tana, carreteras en malas condicio-
nes, lugares polvorientos y fango-
808, servicio con remolque.

Medidas especiales de manteni-
miento

El liquido de frenos ha de renovar-
se una vez al ano, conveniente-
mente en primavera.

Encargar la renovacion del liquido
refrigerante cada tres anos (véase
«Combustibles»),

Pedir que se examine si los bajos
del vehiculo estan averiados - para
protegerlos de sales de desconge-
lacion empleadas en invierno - una
vez al afo, preferentemente en ve-
rano y, si es necesario, hacerlos
conservar con una de las ceras
protectoras autorizadas.

Conservacién de las cavidades

Las cavidades de su vehiculo se
han conservado en fabrica con un
producto de larga duracion. No re-
comendamos volver a conservarlas

Confirmaciones

Pida que los trabajos realizados
sean confirmados en el cuaderno
de mantenimiento.



Abrir la puerta

Acondicionador de aire

Alzacristales eléctrico

Apoyabrazos (asientos
delanteros)

Apoyabrazos (asiento trasero)

Apoyacabezas de seguridad
del asiento corrido trasero

Blogqueo central de las
cerraduras

Bloqueo y desbloqueo de la
puerta

Calefaccion de los asientos

Calefaccion independiente
del motor

Calefaccion y ventilacion

Cerradura de la direccion

Conmutador giratorio de luces

Cristal trasero calefaccionable

Encendedor

Espejo interior

Espejo retrovisor exterior

28
25
49

34
34

34
29

28
33

23
20
41
42
48
46
45
45

Manejo

Interruptor combinado

Lamparas interiores

Llaves del vehiculo

Parasoles

Regulacién del alcance de las
luces

Regulacion eléctrica de los
asientos delanteros

Regulaciéon mecanica de los
asientos delanteros

Respaldo ortopédico

Seguro contra manos infantiles
(puertas traseras)

Sistema de retenciéon por
cinturones, tensores de
cinturon y Airbag

Techo corredizo

Techo corredizo elevable
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47
48



4 Distribuidor de aire (12 muescas)
# Ajre hacia el parabrisas

4 Aire hacia el parabrisas y
: : : ~— | PR Py R b e o] S hacia los espacios inferio-
e ot o o o e S e " res delantero y trasero ‘
' S — W Aire hacia los espacios in-
feriores delantero y trasero ‘
|

B Aire Unicamente por las en-
tradas orientables
(6y8) , |
5 Palanca para regular sin escalo-
nes el aire exterior no calentable
Palanca arriba = entrada abierta :

6 Entradas orientables de aire ex- :

Calefaccion y ventilacion A partir del «» de la escala, se terior no calentable
1 Interruptor de la calefaccion del fuﬂnlﬁﬂg;;igi”ﬁ?"iiﬂarﬁe=4ﬁsca 7' Palanca para. vantiacion lateral; §
lado izquierdo del vehiculo ajuste sin escalones (lados iz
_ escalon del soplador). quierdo y derecho del vehiculo)
2 Interruptor de la calefaccion del Para ventilar perfectamente el Palanca arriba = entrada abierta
lado derecho del vehiculo compartimiento interior se debe- 8 Entrada orientable de aire para
Para conectar la calefaccion, girarlo ria tener siempre conectado el ventilacion lateral (lados izquier-
hacia la derecha. La potencia de soplador. Segun las condiciones do vy derecho del vehiculo)
calefaccion aumenta paulatinamen- de servicio, llevar la palanca al El aire exterior entra en el habitacu- E
te hasta el tope del interruptor. escalon dy, «l» O «ll», lo a través de la abertura existente
3 Palanca reguladora de caudal Si entran en el interior polvo vy delante del parabrisas (mantenerla
de aire olores molestos, se puede cor- sin nieve) y, cuando las ventanas
Al sacar la palanca de la posi- tar la entrada de aire (llevando estan cerradas, escapa por las
cion de muesca final «min» y la palanca a la posicion de aberturas de purga existentes en el
desplazarla hacia la derecha, muesca minima «mins). interior, debajo de la ventana trase-
aumenta el caudal de aire. ra. No recubrir dichas aberturas

con ropas, etc.
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Ejemplos para el ajuste de la calefaccion y ventilaciéon

Cantidad maxima de aire calentado al maximo, hacia
: el parabrisas, Para deshelar los cristales laterales,
e L ] desplazar las palancas (7) de ventilacion lateral

[y Sy S — et hacia arriba y orientar las entradas de aire (8) hacia

los cristales laterales. Poner la palanca (5) en el tope
inferior.

===

| N | M—— )

Aire calentado y cantidad media de aire hacia el pa-
rabrisas y hacia el espacio inferior. Poner la palanca
(5) en el tope inferior.
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Ejemplos para el ajuste de la calefaccion y ventilacion

— Aire calentado a diferentes temperaturas para los la-

——— i m—_—— == dos izquierdo y derecho y cantidad media de aire

e e o o e = hacia el parabrisas y hacia el espacio inferior. Poner
S la palanca (5) en el tope inferior.

Cantidad méaxima de aire sin calentar, sélo por las
entradas orientables (6 y 8). Para ello, poner las pa-
lancas (5 y 7) en el tope superior.
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Calefaccion independiente del
motor

La calefaccion independiente del
motor no ha de ponerse en servicio
en estaciones gasolineras ni en sa-
las cerradas que no dispongan de
un sistema de aspiracion (p. €j. en

garajes).

Independientemente del funciona-

miento del motor, esta calefaccion
puede hacerse funcionar junto con
la calefaccién propia del vehiculo.

Sirve para calentar el habitaculo y
deshelar los cristales del coche.

Con la calefaccion independiente
del motor se precalienta también el
liquido refrigerante del motor v se
facilita asi, a muy bajas temperatu-
ras exteriores, el arranque del mo-
tor.

La calefaccion independiente del
motor se puede conectar también
durante la marcha, cuando la cale-
laccion propia del coche no sumi-
nistre suficiente calor.

Para no someter la bateria a una
carga excesiva, hacer funcionar la
calefaccion independiente del mo-
for, estando éste parado toma uni-
camente el tiempo indispensable-
mente necesario y no conectarla
varias veces sucesivamente.

1 Lampara de control (amarilla)
Preseleccion conectada

2 Lampara de control (verde)
Calefaccion independiente del
motor, en funcionamiento

3 Ventanilla de la hora del dia vy
de la hora de conexion

n Calefaccion programada
Primera hora preelegida para
la conexion

E Calefaccion programada
Segunda hora preelegida para
la conexion

Preguntar la hora del dja
ﬂ Calefaccion inmediata

Modificar la hora del dia v la
hora de conexion (hacia atras)

e Modificar la hora del dia vy la
horade conexion (hacia delante)

La calefaccion independiente del
motor puede conectarse de inme-
diato (calefaccion inmediata) o se
puede programar de manera que
se conecte automaticamente a la
hora que se desee (calefaccion
programada).

Antes de conectar la calefaccion
independiente del motor, observar
que los mandos de la calefaccion y
ventilacion estén ajustados como
sigue:

e No poner el regulador distribui-
dor de aire en la posicion X3

e Girar el interruptor de la calefac-
cion hacia la derecha

e Poner la palanca de regulacion
del caudal de aire, como mini-
mo, en el escalén «» del sopla-
dor. El habitaculo se calienta
mejor con un escalén mayor del
soplador, pero se somete a la
bateria a una mayor carga.
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Solicitud y modificacion de la hora
del dia

Oprimir la tecla B v retenerla. En
la ventana 3 aparece la hora.

Para corregirla, oprimir la tecla [
y, al mismo tiempo, la te-

cla @ o & . Accionando las te-
clas brevemente se varia la hora en
un minuto, cada vez.

Ajuste de la hora de conexion de
la calefaccién programada

Se pueden programar 2 horas de
conexion (una en la tecla EB v otra
en latecla B ).

Oprimir la tecla Kl ¢ B ; se en-
ciende la lampara de control 1. En
la ventanilla 3 aparece la cifra de la
tecla oprimida y, durante unos 20
segundos, la hora programada para
la conexion en esa tecla. Mientras
aparece esa hora se la puede mo-
dificar. Para ello, oprimir la te-

cla @ o

Conexién de la calefaccion progra-
mada

Oprimir la tecla [l ¢ B . Se en-
ciende la lampara amarilla de con-
trol 1. La cifra que aparece en la
ventanilla 3 indica el momento en
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que empieza a funcionar la calefac-
cion independiente del motor.
Cuando esta funcionando ésta, se
apaga la lampara amarilla de con-
trol 1 y se enciende la verde 2.

El tiempo de funcionamiento de la
calefaccion independiente del mo-
tor es de 60 minutos, como max.

Conexion de la calefaccion inme-
diata

Oprimir la tecla B . Se enciende
la lampara verde de control 2. La
calefaccion independiente del mo-
tor empieza a funcionar después
de unos 30 segundos.

Funciona, como maximo, 60 minu-
tos.

Desconexion

Si la lampara verde de control 2
esta encendida: Oprimir la te-

cla ) . Se apaga entonces la lam-
para verde de control.

Si la lampara amarilla de control 1
esta encendida: Oprimir la te-

cla [l 6 B (cifra en la ventanilla).
La lampara amarilla de control se
apaga.

Después de 60 minutos, como ma-
ximo, la calefaccion independiente

del motor se desconecta automati-
camente. La lampara verde de con-
trol se apaga. |

Indicaciones:

Cuando la calefaccion independien-
te del motor esta conectada y se

ha sacado la llave de la cerradura
de la direccion o se ha girado a la
posicion 0 6 1, el soplador no se
conecta hasta haber alcanzado el |
liquido refrigerante una determina-
da temperatura.

Si se interrumpe la tension de ser-
vicio, la hora indicada en la ventani-
lla 3 centellea. En dicho caso, vol-
ver a ajustar primero la hora del dia
y luego las horas de conexion para
la calefaccion programada. '

Hay una irregularidad si la lampara
verde de control 2 se vuelve a apa-
gar tras conectar. Repetir el pro-
ceso de conexion. Si vuelve a pre- i
sentarse la irregularidad, acudir F
a una estacion de servicio |
MERCEDES-BENZ. I
|

Para que la calefaccion indepen-
diente del motor funcione perfecta-
mente, es necesario hacerla funcio-
nar durante todo el afo, por lo me-
nos una vez al mes, durante unos 5
minutos.
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Acondicionador de aire

El acondicionador de aire puede
funcionar unicamente junto con el
motor. Al aumentar el numero de
revoluciones del motor aumenta la
velocidad del compresor de agente
frigorifico v, con ésta, la potencia
de refrigeracion.

Para que el acondicionador de aire
y el sistema de aire circulante fun-
cionen, es necesario que la palan-
ca 3 este por lo menos en el esca-
lbn del soplador «». Si se requiere
una potencia de refrigeracion
mayor, hay que pasar a un escalon
mas grande.

El aire puede repartirse individual-
mente con el distribuidor 4 y las
entradas orientables 6 y 8. Para re-
gular la cantidad de aire, emplear
las palancas 5y 7.

Palanca para elegir la tempera-
tura

El acondicionador de aire se co-
necta al deslizar la palanca des-
de la posicion final «min.» hacia
la derecha. La potencia de refri-
geracion aumenta entonces sin
escalones hasta la posicion
«max». Segun la posicidon que
ocupa el interruptor 10, se refri-
gera el habitaculo con aire exte-
rior o con el aire circulante. Al
mismo tiempo se deshumecta el
aire.

10 Interruptor para aire circulante

Al apretar el interruptor (por el
simbolo) estando conectado el
acondicionador de aire, se con-
muta a aire circulante con poco
porcentaje de aire exterior. Se
enciende la lampara de control
en el interruptor (el soplador de-
be estar conectado).

Esta posicion es necesaria en
condiciones atmosféricas extre-
mas y cuando entran desde fue-
ra polvo y olores molestos.
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Refrigeracion rapida:

@ Girar los interruptores 1y 2 de
la calefaccién hasta el tope iz-
quierdo.

e Llevar la palanca selectora de
temperatura 9 a la posicion
“max*.

e Apretar el interruptor de conmu-
tacién a aire circulante 10 (sim-
bolo).

e Llevar la palanca reguladora de
caudal de aire 3 a la muesca
final «max».

e Girar el distribuidor de aire 4
hasta el simbolo 0 .

@ Llevar las palancas 5 y 7 hasta
el tope superior.

e Cerrar por completo los crista-
les laterales y el techo corredi-
zo. Se puede hacer escapar an-
tes el aire caliente del interior
del coche conduciendo éste
breve tiempo con los cristales
laterales y el techo corredizo
abiertos.
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Parabrisas empanado por fuera:

La cara exterior del parabrisas pue-
de empafarse en tiempo relativa-
mente humedo. En dicho caso, mo-
dificar la posicién del distribuidor
de aire 4 de manera que el aire re-
frigerado no sea proyectado hacia
el parabrisas.

Cristales empafiados por dentro:

En tiempo humedo, ademas de la
calefaccion del vehiculo, se puede
conectar el acondicionador de aire.
Asi se deshumecta el aire exterior
o el aire circulante, segun la posi-
cion que ocupe el interruptor 10.
Con esta medida se secan muy ra-
pidamente los cristales.

Indicacion:

Cuando el acondicionador de aire
esta conectado, se forma agua
condensada que sale por una aber-
tura existente en la parte inferior
del vehiculo.



Llaves del vehiculo

Junto con su vehiculo, Vd. obtiene
dos llaves principales, una secun-
daria vy otra plana.

Llave principal — con cabeza angu-
lar - apropiada para todas las
cerraduras del vehiculo.

Llave secundaria - con cabeza
redondeada - adecuada exclusiva-
mente para las cerraduras de las
puertas delanteras, de la direccion
y de la tapa del depodsito de com-
bustible.

No es adecuada para las cerradu-
ras del portamaletas ni de la guan-
tera.

Llave plana

La llave plana es apropia-
da para todas las cerradu-
ras del vehiculo. Reco-
mendamos llevar consigo
la llave plana en un lugar
seguro y accesible en
cualquier momento de ne-
cesidad (p. ej., en el porta-
monedas). No guardarla
de ninguna manera en el
vehiculo.

Adquisicion de llaves de repuesto

Su vehiculo esta equipado con un
sistema especial de llaves. Por eso,
se pueden adquirir llaves de re-
puesto unicamente a través de las
estaciones de servicio MERCEDES-
BENZ. El prestar ayuda en caso de
una pérdida de las llaves toma
mucho tiempo.
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Abrir la puerta

Desde fuera: Tirar del asidero (1).
Desde el interior: Tirar de la manilla
en el revestimiento de la puerta (4).
Bloqueo y desbloqueo de la puerta
Desde fuera: Girar la llave.

Desde dentro: Para bloquear la puer-
ta, apretar el boton de seguridad.
Para desbloquearla, tirar del asidero
en el revestimiento de la puerta,

2 Desbloqueada
3 Blogueada
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No puede bloquearse |la cerradura:

e de la puerta del conductor,
cuando ésta esta abierta;

® de cualquier otra puerta, cuan-
do no encajo por completo la
cerradura. En este caso, abrir la
puerta y cerrarla de nuevo.

Seguro contra manos infantiles
(puertas traseras)

Accionar la palanca de seguridad
(por ejemplo, con la llave del vehi-
culo):

1 Puerta desasegurada.

2 Puerta asegurada. Estando ce-
rrada, ya no se la puede abrir
desde dentro. Desde fuera, se la
puede abrir unicamente si esta
desbloqueada (estando sacado
el boton de seguridad).




